con*sens

mobilitatsdesign

Mobilitatskonzept Herzogenburg

Endbericht
23.06.2022




Projektdaten

PROJEKTNAME AUFTRAGNEHMER
Mobilitatskonzept der con.sens verkehrsplanung zt gmbh
Stadtgemeinde Herzogenburg KaiserstraBe 37/15 | 1070 Wien
studio@cvp.at | 01/9081181
PROJEKTNUMMER Firmenbuchzahl FN 485873 w | UID: ATU72993558
P21289
BEARBEITER
AUFTRAGGEBER DI Michael Szeiler, MAS
Stadtgemeinde Herzogenburg DI Michael Gretz
Rathausplatz 8 Jannika Hoberg

3130 Herzogenburg

vérkehrgplanung

Dieser Bericht darf nur vollinhaltlich, ohne Weglassen oder Hinzufligen einzelner Seiten
bzw. Textpassagen, verdffentlich werden. Wird er auszugsweise vervielfaltigt, so ist DI Michael Szeiler, MAS
vorab die Genehmigung des Auftraggebers einzuholen. Geschaftsfiihrer !



Vorwort — ein Mobilitatskonzept fur Herzogenburg

Blirgermeister Mag. Christoph Artner und Stadtratin Dr. DI Daniela Trauninger

Entsprechend unserem Leitbild ist es uns ein besonderes An-
liegen eine zukunftsfahige, sichere und barrierefreie Mobilitat
flr unsere Gemeindebdurger:innen zu schaffen.

Kinder und Senioren sollen dabei als die schutzbeddirftigsten
Verkehrsteilnehmer:innen in den Mittelpunkte gestellt werden,
indem wir uns an deren Mobilitatsbedirfnissen orientieren.

Statt auf verkehrsgerechte Kinder setzen wir ganz klar auf
einen kindergerechten Verkehr!

Schul-, Arbeits- und Freizeitwege sollen fir alle Herzogen-
burger:innen selbststandig und unabhangig vom Pkw bewaltig-
bar sein. Unsere StralRen und Platze sollen zu Orten mit hohen
Aufenthaltsqualitaten gestaltet werden, indem wir Geschwin-
digkeiten reduzieren, Spiel- und Aktionsraume im Freien
schaffen und ein respektvolles Miteinander aller Verkehrs-
teilnehmer:innen forcieren.

Das hier vorliegende Mobilitatskonzept stellt einen Planungs-
leitfaden dar um diese Ziele schrittweise zu erreichen.

Wir freuen uns auf die Umsetzung und bedanken uns vor allem
herzlich bei unseren Burger:innen fur die aktive Mitgestaltung
am Mobilitatskonzept!
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Einleitung und Aufgabe

Flr die Stadtgemeinde Herzogenburg soll ein Mobilitatskonzept
erstellt werden. Herzogenburg ist eine wachsende und prosperierende
Stadt, wo mit steigender Bevolkerungszahl auch die Kfz-Verkehrs-
belastung zunimmt. Zudem sollen auch weitere Siedlungs- und
Gewerbegebiete errichtet werden.

Herzogenburg liegt ndrdlich von St. Pélten bzw. stidlich von Krems.
Neben dem historischen Ortskern umfasst das Gemeindegebiet
zahlreiche Katastralgemeinden. Im Zuge dieses Mobilitatskonzeptes,
soll vorrangig der erweiterte Stadtkern bearbeitet werden.

Herzogenburg mdchte eine Stadt der kurzen Wege und eine Stadt mit
hoher Lebensqualitat flir Kinder sein. Eine wichtiges Ziel ist hierbei
die Férderung des FuB- und Radverkehrs. Weitere wichtige Themen
sind u.a. die Reduktion des Durchzugsverkehrs, die Verbesserung von
Querungsstellen fur den FuB- und Radverkehr, sichere Schulwege und
Schulvorplatze sowie die Attraktivierung des Ortskerns.

Das Mobilitatskonzept liefert umsetzbare L&sungen, die zu einem
guten Teil kurz- und mittelfristig implementiert werden kénnen.
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Projektablauf

Oktober 2021

Oktober — November 2021

Dezember 2021/Janner 2022

Februar - Marz 2022

April 2022

April 2022

Startbesprechung
Projektgruppe

Analysephase

Prasentation und Diskussion der
Analyseergebnisse, Definition
Handlungsfelder
und Ziele
Konzeption Fragebégen

Aussendung und Sammeln der
Fragebogen durch die Gemeinde

Auswertung der Fragebdgen

Status Zielgruppenprojekte,
Prasentation Umfrageergebnisse,
Vorbereitung Planungswerkstatt

Erstgesprach mit den
Amtssachverstandigen

Planungswerkstatt

Ende. AP 2028 an 2-3 aufeinanderfolgenden Tagen

Abstimmung mit Land
Ende April 2022 Niederosterreich und
Amtssachverstandigen

Empfehlungen und

Mai — Juni 2022 MaBnahmenentwicklung
) Endpréasentation
Juni 2022 MaBnahmen
Juni 2022 Projektbericht inkl.

MaBnahmenkatalog

Im gesamten Projektverlauf fanden flnf Sitzungen der Steuerungs-
gruppe und zwei Abstimmungen mit Vertreter:innen des Landes
NiederGOsterreich statt. Die Mitglieder der Steuerungsgruppe sind
nachfolgend in alphabetischer Reihenfolge angefiihrt:

Stadt Herzogenburg: Christoph Artner, Horst Egger, Astrid Paitl,
Werner Pipan, Johannes Platzer, Helmut Schwarz, Peter Schwed,
Daniela Trauninger, Richard Waringer

con.sens mobilitdtsdesign: Michael Gretzl, Michael Szeiler



Ziele des Mobilitatskonzeptes

Die Ziele des Mobilitatskonzeptes wurden in der ersten
Steuerungsgruppensitzung wie folgt konkretisiert:

Stadt der kurzen Wege (Vorzeigestadt)
Nutzungen im Stadtgebiet sinnvoll verteilen
Verkehrsberuhigtes, attraktives und belebtes Zentrum

Kinder sollen sich selbstandig und sicher im StraBenraum
fortbewegen koénnen

FuB- und Radverkehr priorisieren und sicher gestalten
Barrierefreies Gemeindegebiet

Klimafitte StraBenraume

Ausreichende Begriinung und Aufenthaltsplatze

Alle Bewohner:innen kdénnen im gesamten Ort sicher und
komfortabel zu FuB gehen bzw. Radfahren
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Bestandsanalyse

Im Zuge des Projektes wurde eine ausflihrliche Bestandsanalyse
durchgefihrt. Blrger:innen und Vertreter:innen unterschiedlicher
Zielgruppen aus Herzogenburg wurde dabei einbezogen. Folgende
Aktivitaten wurden im Rahmen der Analyse durchgeftihrt:

« Begehungen / Befahrungen durch das Projektteam
«  SWOT-Analyse gemeinsam mit der Steuerungsgruppe

« Dialogkarten (Blirger:innen-Befragung im Marz / April 2022 mit
ca. 150 Rickmeldungen)

« Begehungen mit Zielgruppen (Sonderschule, Volksschule,
Polytechnikum, Pflegeheim / Betreutes Wohnen) am 22.4.2022

« Bilaterale Dialoge mit Geschaftsleuten am 22.4.2022
-  Offentlicher Dialog am Bauernmarkt am 23. und 30.4.2022
« Parkraumerhebung am Do, 31.3.2022
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SWOT-Analyse flr den FuBverkehr

Starken

»  Ein weitgehend funktionierendes Stadtzentrum mit einem erlebbaren
Hauptplatz

«  Drei Bahnhofe im Stadtgebiet

« Die Traisen als verbindendes Element wird sowohl in der Freizeit, als auch fur
Alltagswege genutzt (z. B. von St. Andra ins Zentrum)

« Nahversorger befinden sich in fuBlaufiger Distanz

Chancen
«  Starkung und Belebung des Stadtzentrums
+ Klimawandelanpassung, Regenwassermanagment

«  Bewusstseinsbildung flir kurze Wege

¢ LandesstraBe mitten im Stadtzentrum, weshalb Kfz-dominiert und in vielen
Bereichen wenig attraktiv gestaltet ist.

+ Oftmals schmale Gehsteige

« Barrieren in Nord-Slid-Richtung: Autobahn, Eisenbahnlinien, Landesstralle,
Traisen

+  Sehr weitldufig, zahlreiche Katastralgemeinden, die sich nicht oder nur
eigeschrankt in fuBlaufiger Distanz befinden

*  Schulumfeld Schillerring

» Gefahrenstellen insbesondere entlang der LandesstraBBen

+ Thema Stellplatze versus Freiraumqualitat im Stadtzentrum
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SWOT-Analyse fur den Radverkehr

Starken

Traisentalradweg
Einige Netzelemente bereits vorhanden

Die Wege innerhalb der Gemeinde sind distanzmaBig gut mit dem Fahrrad
zurickzulegen (auch zu den Katastralgemeinden)

Gute Topografie

Chancen

Projekt Rad-Basisnetze des Landes NO inkl. hoher Férderungen

Ein durchgangiges Radnetz zu schaffen

Viele Licken im Radwegenetz

Fehlende Nord-Slid-Verbindung im dicht besiedelten Gebiet
Radverkehr oft mit FuBverkehr gemischt

Nur wenige Einbahnen sind fir den Radverkehr gedffnet

Zahlreiche problematische Querungsstellen und Gefahrenstellen flir
Radfahrende

Barrieren in Nord-Sid-Richtung: Autobahn, Eisenbahnlinien, LandesstraBe,
Traisen

Radfahren fihlt sich nicht sicher an in Herzogenburg, insbesondere fir
Kinder, Altere, weniger Gelibte

Die meisten Katastralgemeinden sind nicht gut angebunden

LandesstraBen zu schmal flir baulich getrennte Radverkehrsanlagen,
Konkurrenz um den verfligbaren Platz mit dem Kfz-Verkehr
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SWOT-Analyse fiir die Kfz-Verkehrsorganisation

Starken

Kurzparkzone im Stadtzentrum vorhanden
Parkpldtze nahe am Stadtzentrum sind vorhanden (Stiftsparkplatz)

Drei Autobahnanschlussstellen vorhanden

Chancen

Differenzierung Kurz- / Dauerparker
Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs im Stadtzentrum

Konstruktiver Dialog mit der Wirtschaft betreffend der Mobilitat

» Zahlreiche Ausnahmeberechtigungen fiir die Kurzparkzone, dadurch zu
gewissen Zeiten einige Dauerparker

*  Durchzugsverkehr in Nord-Slid-Richtung. Teilweise auch Lkw, welche die
Autobahn vermeiden.

« Die ndrdliche Anschlussstelle ist nicht optimal Richtung Westen angebunden,
dadurch fahrt einiger Verkehr durch das Ortszentrum, der auf die Autobahn
verlagert gehort.

+ Verlust an Wirtschaftskraft, wenn durch weniger attraktive Parkmdglichkeiten
die Kundenfrequenzen abnehmen sollten

» Eingeschrankter Einfluss auf die Umgestaltung von LandesstraBBen
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Begehungen mit Zielgruppen am 22.4.2022

Sonderschule, Volksschule, Polytechnikum, Pflegeheim / Betreutes Wohnen
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Offentlicher Dialog am Rathausplatz am 23. und 30.4.2022

Am Rande des Bauernmarktes fand am Samstag, den 23.4.2022 ein
offentlicher Dialog zum Mobilitatskonzept statt. Blirger:innen und
Besucher:innen der Stadt Herzogenburg nahmen reichlich von der
Gelegenheit Gebrauch, ihre Winsche und Anregungen zu deponieren.
Auf einem 6 m?2 groBen begehbaren Stadtplan wurden samtliche
Anmerkungen mit Klebepfeilen festgehalten.

Das Interesse war auBerordentlich groB, zwischen 150 und 200
Blrger:innen haben ihre Anliegen mitgeteilt bzw. haben sich Uber das
Mobilitatskonzept informiert. Neben Wiinschen und Zielen wurden vor
allem Ortlichkeiten mit Handlungsbedarf aufgezeigt. Am haufigsten
wurde der Wunsch nach einem besseren und vor allem sichereren
Radwegenetz genannt.

Eine Woche danach — am Samstag, den 30.4.2022 — wurden die
wesentlichen Ergebnisse des Mobilitdtskonzeptes auf Plakaten am
Hauptplatz prasentiert. Zusatzlich gab es um 11 Uhr noch eine
Ergebnisprasentation im Reitherhaus. Viele Herzogenburger:innen
haben die Gelegenheit genutzt und sich liber die Ergebnisse
informiert. Die Rickmeldungen zu den MaBnahmenvorschlagen waren
fast durchwegs positiv.
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Bestandsanalyse

Auswertung aller Rickmeldungen aus den Dialogkarten und der Planungswerkstatt

Die Auswertung samtlicher Dialogkarten /
ergab in Summe 400 Nennungen von =
Ortlichkeiten mit Handlungsbedarf bzw.

Anliegen zur Verbesserung der Mobilitat. o

Da zahlreiche Problempunkte mehrfach  »,

genannt wurden, konnten letztlich 90 ..V

Ortlichkeiten mit Verbesserungspotenzial
bzw. Gefahrenstellen ausgewiesen
werden.

In nebenstehender ,Heatmap™ sind die
Ortlichkeiten dargestellt. Je haufiger eine
Problemstelle genannt wurde, desto

dinkler ist die rote Einfarbung.

o

Es lasst sich gut erkennen, dass sich die  «w
meist genannten Ortlichkeiten rund um  —

den Hauptplatz und entlang der

LandesstraBen befinden.

Zwei weitere ,Hot spots" befinden sich in ...
der Katastralgemeinde Ossarn im

Bereich der Kreuzungspunkte mit der
LandesstraBe.
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Die wichtigsten Themen / Anliegen

Nachfolgend sind die wichtigsten Themen angeflihrt, die von den
Biirger:innen als verbesserungswiuirdig angesehen werden:
« Rathausplatz

> beleben, attraktivieren, begriinen

« Verkehrsberuhigung
» zu hohe Geschwindigkeiten, Tempo 30 km/h

« Radverkehr
» durchgangiges und sicheres Netz schaffen, derzeit
Licken und fehlende Verbindungen
« FuBverkehr
» schmale Gehsteige, fehlende Barrierefreiheit

* Querungsstellen
» fehlende Querungshilfen und teilweise schlechte
Sichtverhaltnisse
« St. Poltner StraBBe
> nicht attraktiv flir FuBganger:innen und Radfahrer:innen,
Querung der Bahngleise
« Schillerring
> viele unterschiedliche Nutzungen, Konfliktpotential
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HauptfuBwegenetz Herzogenburg

In nebenstehender Abbildung sind die Routen des
HauptfuBwegenetzes von Herzogenburg inklusive des
geplanten Ossarner Steges dargestellt. Folgende
Kriterien waren bei der Festlegung des
HauptfuBwegenetzes maBgebend:

« Die wichtigsten Routen im Stadtzentrum

« Anbindungen an die Bahnstationen, Schulen &
Kindergarten, Freizeitzentrum und
Einkaufsnutzungen

« Die wichtigsten Verbindungen in die

Siedlungsgebiete sowie in die Katastralgemeinden
Ossarn und St. Andra

« Die Freizeitrouten entlang der Traisen

Bei der ErschlieBung neuer Siedlungsgebiete und
Gewerbegebiete wird kiinftig auf eine qualitativ
hochwertige FuB- und Radanbindung geachtet.
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Qualitatskarte HauptfuBwegenetz

In nebenstehender Abbildung sind die Qualitdten des
HauptfuBwegenetzes dargestellt. Es zeigt sich, dass
etwa 40 — 50 % der Routen eine gute oder sehr gute
Qualitat aufweisen. Ein erheblicher Teil der Routen
weist im Bestand nur eine maBige oder schlechte
Qualitat auf. Das ist insbesondere darauf zurtick zu
fuhren, dass Gehsteige oftmals sehr schmal sind bzw.
nur auf einer StraBenseite vorhanden sind. Die Routen
mit sehr schlechter Qualitat befinden sich alle entlang

von Landesstraf3en.

sehr gute Qualitat
gute Qualitat
maBige Qualitat
schlechte Qualitat
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Hauptradwegenetz Herzogenburg

In nebenstehender Abbildung sind die Routen des > el 7 ot

Hauptradwegenetzes von Herzogenburg inklusive des s R g

geplanten Ossarner Steges dargestellt. Folgende om0t
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Qualitatskarte Hauptradwegenetz

In nebenstehender Abbildung sind die Qualitaten _ / \
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Parkraumerhebung



Parkraumerhebung
Erhebungstag 31.3.2022

Im Zuge der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes fiir die Stadt- 240 i
gemeinde Herzogenburg wurde eine Parkraumerhebung

durchgeflihrt, um daraus MaBnahmenempfehlungen abzuleiten.
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Das Erhebungsgebiet umfasst den Zentrumsbereich inklusive der
RingstraBen (Schillerring, Roseggerring, Auring und Prandtauerring).
Es werden sowohl die 6ffentlichen Parkplatze als auch die 6ffentlichen
Stellplatze am Fahrbahnrand erhoben.

Folgende Daten wurde erhoben:

e Stellplatzangebot: verflighare und oOffentlich zugangliche
Stellplatze, unterteilt nach  Kurzpark-, Dauerpark- und
Sonderstellpldtze (Ladezone, Behindertenstellplatze etc.)

e (geltende Beschrankungen

e Stellplatzauslastung der 6ffentlich zuganglichen Stellplatze am
Fahrbahnrand

e Stellplatzauslastung der 6ffentlich zuganglichen Stellplatze am
Parkplatz (Rathausplatz/Kirchenplatz)

e Erhebung von Ausnahmeberechtigungen




Parkraumerhebung
Auswertung 31.3.2022

Im Erhebungsgebiet gibt es insgesamt etwa 580 Stellplatze im
offentlichen StraBenraum, wobei der Stiftsparkplatz in dieser
Betrachtung inkludiert ist. Die Erhebungen wurden am
Vormittag, zu Mittag und am spaten Nachmittag durchgeftihrt.

Die Gesamtauslastung schwankt zwischen 40 % zu Mittag und
51 % am Vormittag. Die durchschnittliche Auslastung im
gesamten Gebiet Uber alle Zeitraume betragt 46%. Lasst man
den Stiftsparkplatz auBer Betracht, dann betragt die
durchschnittliche Auslastung 61%.

Die einzelnen StraBenabschnitte sind je nach Zeitraum
unterschiedlich stark belegt. In nebenstehender Tabelle sind die
Auslastungen je StraBenabschnitt tabellarisch dargestellt und auf
der nachfolgenden Seite grafisch. Im Zentrum treten die
hochsten Auslastungen am Vormittag und am spaten Nachmittag
auf.

Resiimee fiir das gesamte Stadtzentrum:

Im gesamten Stadtgebiet gibt es zu jeder Tageszeit ausreichend
viele Stellplatze und erhebliche Stellplatzreserven. Nur einige
wenige Bereiche bzw. StraBenabschnitte sind zu manchen Zeiten
voll ausgelastet.

Stellplatz- Stellplatzauslastung Stellplatzauslastung Stellplatzauslatung

angebot Vormittag Abend

Rathausplatz
Rathausplatz (2) 86% 57% 29%
. 38 13 9 15
Kirchenplatz 349%, 249, 39%
. 98 27 23 20
Stiftsparkplatz 28% 23% 20%
— 99 46 37 44
Schillerring 46% 37% 44%
. 9 5 5 5
Roseggerring 56% 56% 56%
Auri 50 12 10 11
uring 24% 20% 22%
24 7 6 10
Kremser StraBBe 29% 25% 42%
St. Poltner StraBe > 4420/2 33},2 4720/(1)
. 16 9 11 9
Kirchengasse 56% 69% 56%
17 14 16 13
Herrengasse 82% 76%
. 20 8 12 11
Kaisergasse 40% 60% 55%
- 17 7 7 3
Brandstaitte 41% 41% 18%
JubilaumsstraBe 11_10 5502 ”
Wiener StraBe 24 21 14 10
(tlw. Baustelle) 88% 58% 52t
Dr. Karl Renner-Gasse 30 8720/2 53}%6) 60‘1’2
) 14 9 11 14
Fischergasse 64% 79% |00
.. 4 1 1 2
Rathausplatz Siid 25% 25% 50%
Gesamt >83 o oo 8%
51% 40% 48%
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Parkraumerhebung
Auswertung 31.3.2022
Mittag Nachmittag
- 16.00 — 18.00 Uhr

Vormittag
9.00‘ - 11.00___‘Uhr 12.00 — 14.00 Uhr

Parkraumauslastung
o () - 40%

\ w40 - 60%
w60 - 90%
> 90% 24




Parkraumerhebung
Detailauswertung Parkplatz Rathausplatz, 31.3.2022

Flr den groBen Parkplatz am Rathausplatz wurde eine Detailerhebung Auslastune Parkolatz Rathausplat
von 6 bis 20 Uhr durchgefiihrt, bei der zusatzlich zur Auslastung auch Hslasting rarkpiatz Rathausplatz
die Parkdauer samtlicher geparkter Fahrzeuge erhoben wurde. In der
Zeit von 8 Uhr 30 bis 11 Uhr war der Parkplatz am Erhebungstag

NJ\
annahernd voll ausgelastet. Uber Mittag geht die Auslastung auf jz \ /-J\\/\ /\/ /\_

100%
90%

50 % zurtick und steigt dann am Nachmittag auf 70 — 90 % an.
60%

Die Auswertung der Parkdauer hat Folgendes ergeben: 50%
« ca. 40 % sind Kurzzeitparker bis zu 15 Minuten 40%
- ca. 60 % parken bis zu 30 Minuten NAY
. 20%
 ca. 75 % parken bis zu 1 Stunde Lo
« 12 % parken langer als > 2 Stunden 0%
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Etwa 10 — 15 % der parkenden Fahrzeuge weisen eine 8558888889994 g88855888¢33
Berechtigungskarte zum Dauerparken auf.
Resiimee fiir den Kernbereich um den Rathausplatz: Parkdauer Parkplatz Rathausplatz
Die hohe Anzahl an Kurzparkern ist positiv zu sehen. Auch wenn der 40%
Parkplatz vormittags voll ausgelastet ist, gibt es im unmittelbaren o
Umfeld noch Stellplatzreserven (Kirchengasse, Kirchenplatz, Kremser 550,
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Verkehrsberuhigung & Attraktivierung

Ein zentrales Handlungsfeld flir die Stadt Herzogenburg ist eine

Verkehrsberuhigung und Attraktivierung der 6ffentlichen
StraBenraume. Ziel ist es, den Kfz-Verkehr vertraglich abzuwickeln h
und Gefahrenstellen zu entscharfen — insbesondere im Stadtzentrum! E,

Folgende Aspekte spielen dabei eine Rolle:

« Kfz-Geschwindigkeiten reduzieren (Tempo 30 / Begegnhungszone)
« Parkraum teilweise neu organisieren

« Potenziale fur den FuB- und Radverkehr schaffen

« Attraktivierung durch mehr Griinraum
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Sicheres und komfortables Radfahren

Ein zentrales Handlungsfeld ist eine Verbesserund der Situation fur

Radfahrende mit dem Ziel, ein sicheres und durchgangiges
Radwegenetz zu schaffen.

Folgende MaBnahmen sind zu setzen:

« Lickenschliisse im Radnetz schlieBen

« Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur erhéhen

« ,8-to-80" Radinfrastruktur fir alle Altersgruppen schaffen

« kurze und direkte Wegeflihrung wo immer moglich anstreben
« Katastralgemeinden anbinden

« Mdglichst viele Einbahnen flir den Radverkehr 6ffhen

Das Herzogenburger Radverkehrsnetz ist unter Beriicksichtigung der
Rad-Basisnetzplanungen Schritt fiir Schritt zu vervollstandigen.
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Sicheres, attraktives und barrierefreies Zu-Fu3-Gehen

Ein wesentliches Handlungsfeld ist ein barrierefreies, sicheres und
durchgangiges Netz fur FuBganger:innen!

Folgende MaBnahmen sind zu setzen:
« Durchgangige Gehsteige errichten

« Gehsteigbreite von 2,0 m anstreben bei Sanierungen bzw.
StraBenneubauten

« Sichere Querungen herstellen

« (Gehsteigabsenkungen vorsehen

« Attraktive StraBengestaltung mit Griinraum schaffen
« Faire Flachenaufteilung schaffen

« Trinkbrunnen aufstellen

Ein wichtiger Grundsatz ist es, das Zu-FuB-Gehen bei allen kiinftigen
Planungen mitzudenken.
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Bessere ErschlieBungsqualitat im offentlichen Verkehr

Ein weiteres Handlungsfeld ist eine teilweise Verlagerung des lokalen
bzw. regionalen Kfz-Verkehrs auf 6ffentliche Verkehrsmittel!

Dafiir bedarf es folgender MaBnahmen:

Taktverdichtung der Eisenbahn, insbesondere nach St. Pélten und
Krems

Attraktive und sichere Anbindung der Haltestellen fiir den FuB-
und Radverkehr

Qualitativ hochwertige Radabstellanlagen an den Bahnhdfen (gut
erreichbar, qualitativ hochwertige Radbligel, witterungsgeschiitzt,
diebstahlsicher)

Anrufsammeltaxi (bereits in Planung)
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MaBnahmenkatalog

Aus den Rickmeldungen der Blrger:innen und eigenen Uberlegungen
wurden insgesamt 52 MaBnahmen flir das Mobilitatskonzept
Herzogenburg ausgearbeitet. Nicht enthalten sind dabei die bereits in
Planung befindlichen Umgestaltungen der StraBen im Stadtzentrum.
Flr diese sind jedoch im letzten Kapitel Optimierungsvorschlage
angefuhrt.

Nebenstehend ist ein exemplarischer Ausschnitt des MaBnahmen-
Ubersichtsplanes dargestellt. Der Ubersichtsplan mit allen
MaBnahmen ist im Anhang enthalten.

Auf der nachfolgenden Seite ist zudem beispielhaft ein Auszug aus
dem tabellarischen MaBnahmenkatalog dargestellt, der ebenfalls im
Anhang enthalten ist. Eine MaBnahmenliste ist auf der Gbernachsten
Seite angeflihrt.

In weiterer Folge werden Leitprojekte beschrieben, die eine
besonders groBe verkehrliche Wirkung und sehr hohe Prioritat haben.
Die Leitprojekte setzen sich zum Teil aus mehreren aus Einzel-
maBnahmen zusammen.

Daruber hinaus werden einige Schllisselprojekte genannt, die
ebenfalls eine hohe Prioritat aufweisen, aber eine weniger groe
Bedeutung haben als die Leitprojekte. Die Schlisselprojekte sind in
der MaBnahmenliste in weinroter Schrift angeftihrt.
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MaBnahmenkatalog

Exemplarischer Ausschnitt der Ubersichtstabelle > gesamter MaBnahmenkatalog siehe Anhang

08 | St. Poltner StraBe, Radfahren gegen die Einbahn
Einbahn nicht fiir den Radverkehr gestatten, im 1. Abschnitt bis zur
gedffnet Fischergasse mit hoher Prioritat

09 | Fischergasse, Radfahren gegen die Einbahn
Einbahn nicht fiir den Radverkehr gestatten
gedffnet

10 | Wiener StraBe # Zentrum, Radfahren gegen die Einbahn
Einbahn nicht fiir den Radverkehr erlauben
gedffnet

11 | Ossarner Steg, Liickenschluss, Geh- und Radbriicke,
Liicke, keine Querung fiir FuB- und sichere Alternative zu Unterfiihrung
Radverkehr, keine Anbindung Aquapark | S33

mittel Radfahren gegen
die Einbahn im
Stadtzentrum
hoch Radfahren gegen
die Einbahn im
Stadtzentrum
hoch Radfahren gegen
die Einbahn im
Stadtzentrum
hoch Ossarner Steg
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MaBnahmenliste

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26

Geschwindigkeitsregime Stadtzentrum

Verkehrsberuhigung St. Péltner StraBe

Kreuzung Herrengasse # Kirchenplatz

Umgestaltung Rathausplatz

Kreuzung Schillerring # L 111 Rottersdorfer StraBe
Radverkehrsanlage Schillerring

Schulvorfeld Schillerring

Radfahren gegen die Einbahn St. Péltner StraBe

Radfahren gegen die Einbahn Fischergasse

Radfahren gegen die Einbahn Wiener StralBe

Ossarner Steg

Lickenschluss Radweg Kreisverkehr St. Poltner StraB3e
Lickenschluss Geh- und Radweg Roseggerring
Lickenschluss Radweg Eisenbahnkreuzung St. Poltner StraB3e
FuB- und Radquerung St. Poltner StraBe # Oberndorfer Ortsstr.
Kreuzung Kremser StraBe # Herrengasse
FuBganger-Querung Kreuzung Kirchengasse # Herrengasse
Geh- und Radweg L113 TraismaurerstraBe
FuBganger-Querung Kreuzung Wiener StraBe # Auring
FuBganger-Querung Kreuzung Wiener StraBe # Roseggerring
Geh- und Radweg Unterflihrung S33

FuBganger-Querung St. Poltner StraBe beim Fachmarktzentrum
FuB- und Radquerung Kremser StraBe # JahnstraBe

FuB- und Radquerung JubildumsstraBBe # Erich-Sulzer-StraBe
FuB- und Radquerung Auring beim Spielplatz

Radquerung St. Péltner StraBe # Bahnhofplatz

27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52

FuBganger-Querung Kreuzung Rosengasse # Franz Jonas-Stral3e
Einmindungen St. Pdltner StraBe

Lickenschluss Geh- und Radweg DammstraBe

Lickenschluss Geh- und Radweg Wiener Stral3e

Radweg L111 Rottersdorfer Strale

FuB- und Radquerung Kreuzung L110 # L5020

Lickenschluss Radweg L2200

Lickenschluss Radweg Kreisverkehr Wiener StraBe # Oberwinden
Bring- und Holverkehr Kindergarten Dr. Karl Renner-Gasse
Durchwegung Kaisergasse und Prandtauerring

Radweg Kreisverkehr Kremser StraBe # TraismaurerstraBBe
Radfahren gegen die Einbahn Feldgasse

Lickenschluss Geh- und Radweg L5068 Hainer StraBe

Tempo 30 JubildumsstraBe

Geh-und Radwegverbindung Wiener StraBe — Wiesefeld
FuBganger-Querung Oberwinden

Lickenschluss Radverbindung Prandtauerring

Liickenschluss St. Poltner StraBe (stdlicher Abschnitt)

Direkte Kfz-Verbindung Wielandsthal — S33

Querung L5010 St. Andraer OrtsstraBe # Gartnergasse
Querung Volksschule St. Andra

Lickenschluss Geh- und Radweg Eindd — Bahnhof Getzersdorf
Lickenschluss Radverbindung Ossarner OrtsstraBBe

Querung Ossarner HauptstraBe # Am Berg

Lickenschluss Radverbindung Gutenbrunn — Adletzberg
Gehsteige Ossarner HauptstraB3e
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Leitprojekt verkehrsberuhigtes Stadtzentrum

Derzeitiges Geschwindigkeitsregime

Stralif dhgea

Beinahe das gesamte Stadtzentrum hat derzeit eine zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h. Nur am Schillerring und am Auring ist . :
Tempo 30 verordnet. Die hohen Kfz-Geschwindigkeiten verursachen N % 2

folgende Probleme:
Radfahrende fiihlen sich teilweise unsicher und von Kfz bedrangt

Ligz "

Zu-FuB-Gehende flihlen sich teilweise nicht sicher beim Queren
der Fahrbahn

Sogar Autofahrende flihlen sich an manchen Stellen unsicher
(z. B. beim Ausbiegen aus der Herrengasse)

- Die Aufenthaltsqualitat leidet unter den hohen
Fahrgeschwindigkeiten _

Insgesamt lasst sich festhalten, dass die Kfz-Héchstgeschwindigkeiten
den Nutzungen und Anforderungen an ein Stadtzentrum in keiner

Weise entsprechen.

assebypequIIeyLEl

mmmm 50 km/h
w30 km/h

Geschwindigkeitsregime Aktuell
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Leitprojekt verkehrsberuhigtes Stadtzentrum
Vorschlag

Ein wesentliches Ziel des Mobilitatskonzeptes ist es, ein verkehrs-
sicheres Stadtzentrum fiir alle Verkehrsteilnehmer:innen zu schaffen
und damit die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen und das Stadtzentrum
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Es wird ein Geschwindigkeitsregime im Stadtzentrum gemaf
nebenstehender Abbildung vorgeschlagen. Die am starksten von Zu-
FuB-Gehenden genutzten Bereiche mit hoher Nutzungsdichte sollen
als Begegnungszone mit Tempo 20 verordnet werden. Es sind dies
der Rathausplatz, die Kirchengasse, der Kirchenplatz, die Herrengasse
und ein kurzer Abschnitt der St. Péltner StraBe. Dieser Bereich ist
sehr gut als Begegnungszone geeignet — eine gesonderte Priifung
gemaB RVS-Merkblatt ist vorzunehmen. AuBerdem ist die
Begegnungszone mit gestalterischen MaBnahmen sichtbar zu machen
(Bodenmarkierungen). Auch die Brandstatte und die Gregor Nast-
Gasse werden als Begegnungszonen vorgeschlagen, da es dort keine
Gehsteige gibt und die Zu-FuB-Gehenden die Fahrbahn benutzen.

Die anderen StraBen im Ortszentrum sollen als Tempo 30-Zone
verordnet werden. Damit wird die Sicherheit und der Benutzerkomfort
der Zu-FuB-Gehenden und auch der Radfahrenden splirbar erhéht.
Auch die Aufenthaltsqualitat wird durch die geringeren
Geschwindigkeiten verbessert (weniger Larm).

Fir die LandesstraBen auBerhalb des Stadtzentrums soll weiterhin
Tempo 50 gelten.

Mit den geplanten Umgestaltungen von Wiener StraBe, Jubildums-
straBe, Fischergasse, Kaisergasse, Brandstatte, Schillerring und der
gestalterischen Aufwertung des Rathausplatz besteht kiinftig eine
groBe Konsistenz zwischen den StraBengestaltungen und den
vorgeschlagenen Hochstgewindigkeiten.

Geschwindigkeitsregime Vorschlag

= 50 km/h
w30 km/h
= 20 km/h / Begegnungszone

e a11305529)-614 plodoa|

Chnelistrasse

nellstrasse
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S33 = Kremsars,
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Leitprojekt attraktiver Rathausplatz

Flr den Rathausplatz wird eine Umgestaltung mit folgenden Zielen
angestrebt:

« Nutzbare Freiflachen besser verbinden
« Spielangebote fir Kinder

« Mehr Schatten und bessere Abkilihlung durch mehr Baume /
Grinraum (Sommerkomfort)

« Konsumfreie Sitzgelegenheiten schaffen
« Barrierewirkung der Fahrbahnen verringern

* Anpassung der Pkw-Stellplatze um mehr nutzbaren Freiraum zu
schaffen: Stellplatzanzahl schrittweise verringern, Prioritat flir
Kurzparker

Die Stellplatzerhebung hat gezeigt, dass eine moderate Anpassung
der Stellplatzanzahl ohne negative Wirkungen auf die Betriebe im
Stadtzentrum mdglich ist. Es wird vorgeschlagen, dass die
Parkberechtigungskarte am Rathausplatz kilinftig tagsiiber nicht zum
Dauerparken berechtigt um den Kunden und Besuchern Prioritat zu
geben.

Nachfolgend sind drei schematische, beispielhafte Entwurfsskizzen
dargestellt, die eine mdgliche kilinftige Entwicklung und Gestaltung
des Rathausplatzes aufzeigen. Dabei handelt sich um keine konkreten
Planungsentwtirfe. Eine Entwurfsplanung ist durch ein Landschafts-
architekturbiro zu erstellen.
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Leitprojekt attraktiver Rathausplatz

Schematische Entwurfsskizze Phase 1

« Entwurfsskizze mit Freiraumerweiterung
zugunsten Kinderspiel, mehr Beschattung

(Baume) und zusitzlichen konsumfreien m | Abbildung = beispielhafte Entwurfsskizze
N und KEIN Planungsentwurf!

Sitzgelegenheiten.

« Gestalterische Verbindung des sudlichen und
nordlichen Platz-bereiches
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Leitprojekt attraktiver Rathausplatz

Schematische Entwurfsskizze Variante 2

Entwurfsskizze mit erweitertem Freiraum und
zusatzlichen Baumen im zentralen Platzbereich

Abbildung = beispielhafte Entwurfsskizze
und KEIN Planungsentwurf!
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Leitprojekt attraktiver Rathausplatz

Schematische Entwurfsskizze Zukunftsvision

Entwurfsskizze einer Zukunftsvision mit
zusatzlichen Baumen und deutlich mehr
Freiraum, unter anderem flir Gastgarten der
Pizzeria nutzbar

Abbildung = beispielhafte Entwurfsskizze |
und KEIN Planungsentwurf!
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Leitprojekt Umgestaltung Schillerring

Sichere und komfortable Radverkehrsanlage zum Schulzentrum — mdgliche Radverkehrslosungen

Typologischer StraBenquerschnitt im Bestand
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- Mehrzweckstreifen unsicher fiir Kinder, Jugendliche, Altere und

weniger gelibte Radfahrende
- Einige Radfahrende weichen auf den Gehsteig aus

Variante breite, farbige Mehrzweckstreifen

20 | 22 |42 | 30

19 Mo

s

2,0
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- Verbesserung gegeniber dem Bestand, aber weiterhin
Mischverkehr Kfz und Radfahrende auf der Fahrbahn
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Leitprojekt Umgestaltung Schillerring

Sichere und komfortable Radverkehrsanlage zum Schulzentrum — mdgliche Radverkehrslosungen

Variante gemischter Geh- und Radweg Variante Zweirichtungsradweg

440 | A4©

- Konflikte zwischen Zu-FuB-Gehenden und Radfahrenden wegen - Konflikte FuB-/Radverkehr minimiert
Mischverkeh
sehverkent - Einbahn flr den Kfz-Verkehr (Testbetrieb!)



Leitprojekt Umgestaltung Schillerring

Gegenuberstellung der Querschnittsvarianten

Die Variante mit breiten, farbigen Mehrzweckstreifen gibt den Radfahrenden mehr Platz und macht diese fir den Autoverkehr besser sichtbar. Der
Nachteil ist, dass Radfahrende weiterhin auf der Fahrbahn, gemeinsam mit Pkw und Lkw im Mischverkehr fahren. AuBerdem mindert der Mehr-
zweckstreifen neben den Parkstreifen die Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort flir den Radverkehr. Angesichts der Tatsache, dass Schiiler:innen
die Hauptzielgruppe fur die Radverkehrsanlage darstellen, wird die Variante mit Mehrzweckstreifen nicht zur Umsetzung empfohlen.

In der Variante mit gemischtem Geh- und Radweg fahren Radfahrende abseits der Fahrbahn und damit getrennt vom Kfz-Verkehr. Aus der Sicht
der Radfahrenden bietet dies subjektiv mehr Sicherheit und Komfort als ein Mischverkehr mit Kfz auf der Fahrbahn. Bereits jetzt fahren
Radfahrende oftmals illegal am Gehsteig, weil sie sich auf der Fahrbahn nicht sicher genug fiihlen. Da der Geh- und Radweg aufgrund der
Platzverhaltnisse nur sehr schmal mit den Mindestbreiten ausgeflihrt werden kann, sind Konflikte zwischen Zu-FuB-Gehenden und Radfahrenden zu
erwarten — insbesondere im Umfeld der Schule und des Pensionistenheimes.

Die Variante mit Zweirichtungsradweg bietet maximale Sicherheit und Komfort fiir Radfahrende und Zu-FuB-Gehende. Aus Platzgriinden ist der
Schillerring dann als Einbahn flir den Kfz-Verkehr auszubilden. Aufgrund der Schulbusse (Haltestelle schulseitig) kommt nur eine Einbahn in

Fahrtrichtung Stliden in Frage. Diese Variante wird zur Umsetzung empfohlen.

Variante breite, farbige Mehrzweckstreifen Variante gemischter Geh- und Radweg Variante Zweirichtungsradweg
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Leitprojekt Umgestaltung Schillerring

Kfz-Verkehrsorganisation Variante 1

Liz3

Flr eine Einbahnfiihrung des Schillerringes wurden zwei Varianten der

Kfz-Verkehrsorganisation untersucht. Bei der Variante 1 bleibt die
Verkehrsorganisation im Stadtzentrum abgesehen von der Einbahn

am Schillerring weitgehend unverandert. Folgende verkehrliche
Auswirkungen sind zu erwarten:

Es werden gewisse Kfz-Verkehrsverlagerung Richtung Norden in
das Stadtzentrum und auf den Auring auftreten

« Das Durchfahren des Stadtzentrums in Fahrtrichtung Norden wird
insgesamt unattraktiver. Eine gewisse Verlagerung des Kfz-

Verkehrs in Richtung Norden auf die S33 ist zu erwarten -

insbesondere von Lkw

Die Verkehrsfiihrung auf den LandesstraBen bleibt unverandert

]
e
trass

'Ser Schnellstrace~

Die Linienbusflihrungen bleiben unverandert
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Angesichts der Tatsache, dass im Stadtzentrum von Herzogenburg
insgesamt keine hohen Kfz-Verkehrsstarken auftreten* und der GroB-
teil des Verkehrs Ziel- und Quellverkehr ist, erscheint die Variante 1
verkehrlich machbar und verkehrsvertraglich. Es wird jedenfalls
empfohlen, flir diese Variante einen mehrwdchigen provisorischen
Testbetrieb durchzufiihren, um die Auswirkungen zu beobachten.
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* Wahrend der baustellenbedingten Sperre der Wiener Strale im
Frihjahr 2022 wurden beispielsweise keine nachteiligen
Auswirkungen in anderen StralBen beobachtet.
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Leitprojekt Umgestaltung Schillerring

Kfz-Verkehrsorganisation Variante 2

Auruervigem

Bei der Variante 2 wird die Einbahnrichtung in der St. Péltner StraBe & ;
sudlich des Rathausplatzes gedndert. Folgende verkehrliche BAil o 8
Auswirkungen sind zu bei dieser Variante zu erwarten: NS T BN T

« Die Variante bewirkt eine Entkoppelung der Kfz-Stréme in
Richtung Norden und Siden. Die Kfz-Verkehrsstarken im Bereich

Rathausplatz / Kremser StralBe bleiben etwa wie im Bestand.
« Es treten héhere Kfz-Verkehrsstarken auf dem Schillerring auf

Lig3

« Die Linienbusfiihrungen bleiben unverandert

« Im Bereich ohne Gehsteig in der St. Pdltner StraBe sind die
Stellplatze teilweise schwerer nutzbar (Fahrertlir gebaudeseitig)

« Beim Kreisverkehr ist die St. Péltner StraBe schleppkurvenmaBig
baulich anzupassen.

Beide vorgeschlagenen Varianten sind aus fachlicher Sicht grundsatz-
lich denkbar — die jeweiligen Vor- und Nachteile der sind gegenlber

zu stellen und abzuwagen. Eventuell ist es sogar zweckmaBig, beide
Varianten in einem Testbetrieb auszuprobieren und eine Varianten-

entscheidung erst danach zu treffen.
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Leitprojekt Radfahren gegen die Einbahn im Stadtzentrum

Bei Umsetzung des vorgeschlagenen Geschwindigkeitsregimes mit

Tempo 30 und Tempo 20 (Begegnungszone) kénnen fast alle
Einbahnen im Stadtzentrum fir den Radverkehr gedffnet werden. Die

Fahrbahnbreiten ermdglichen ein Radfahren gegen die Einbahn
gemaB neuer RVS-Richtlinie. Bei den geplanten Umgestaltungen von
StraBen im Ortszentrum ist auf eine ausreichende Dimensionierung

fur das Radfahren gegen die Einbahn zu achten.

In folgende StraBen wird Radfahren gegen die Einbahn
vorgeschlagen:

« Wiener StraBe

« Fischergasse

« St. Poltner StraBe (im 1. Schritt bis zur Fischergasse)
« Kirchengasse

« Herrengasse

» Kaisergasse

« Franz Schubert-Gasse

unann st

Ligz

| Legende
mm) Radfahren gg. die Einbahn

| ==> Option (zu priifen)
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Leitprojekt neue Rad-Bricke nach Ossarn

Mit dem bereits in Planung befindlichen Ossarner Steg wird eine
sichere und komfortable Radverbindung zwischen Ossarn und
Oberndorf/Bahnhof hergestellt. Die dadurch neu entstehende

Radverbindung hat folgende Vorteile:

« Durchgangig sicher befahrbare Radroute abseits der
HauptverkehrsstraBBe

« Kurze, direkte Verbindung von Ossarn / zum Freizeitzentrum in
Richtung Bahnhof / Oberndorf

« Ersatz fur die problematische Route entlang der Wiener StraB3e
(Konfliktpunkte bei der Autobahn-abfahrt)

Weiterflihrend ist liber Oberndorf eine sichere Anbindung an das
Stadtzentrum herzustellen.

47



Leitprojekt Rad-Luckenschluss St.

Ein sehr wichtiger Abschnitt der St. Pdltner StraBe fir Radfahrende
weist derzeit noch einen Llickenschluss auf, namlich der Abschnitt
zwischen dem Bahnhof und dem Stadtzentrum. Eine durchgangig
sicher befahrbare Route entlang dieser Nord-Slid-Achse ist von
zentraler Bedeutung fur den Radverkehr in Herzogenburg.

Der Abschnitt weist mit der Eisenbahnkreuzung und dem Kreisverkehr
zwei Knackpunkte auf, die groBe Herausforderungen bei der Planung
darstellen. Ein Umbau der Eisenbahnkreuzung ist mit sehr hohen
Kosten verbunden. Beim Kreisverkehr ist die Errichtung einer baulich
getrennten Radverkehrsanlage aus Platzgriinden derzeit nicht
maoglich. Bei Errichtung eines Kleinkreisverkehrs mit ca. 20 m
Durchmesser waren Geh- und Radwege in den Eckbereichen mdglich.
Alternativ bedlirfte es einer Grundstiicksabtretung im Eckbereich
Roseggerring. Hier bedarf es jedenfalls eine intensive Abstimmung
mit dem Land NO und weiterflihrende Planungen.

Poltner Stral3e
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Anhang

« Anhang 1: Ubersichtsplan MaBnahmenkatalog
- Anhang 2: MaBnahmenkatalog als Tabelle
« Anhang 3: Planungshinweise / Feedback zu den StraBenplanungen im Stadtzentrum
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